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CONCEPT 

Notitie: Leefbaar Wyck  

integrale aanpak: leefbaarheid, bereikbaarheid, optimaliseren buitenruimte 
Versie 3.0 

 

Disclaimer: deze notitie gaat uit van de grootste gemene deler / collectieve belangenbehartiging en houdt 
geen rekening met individuele belangen en/ of incidenten. 

 

Werkgroep:  
Hans Bours (voorzitter OW),  

Luud Martens (bestuurslid OW) 

Leon Maes (adviseur OW) 

Peter Martens (extern verkeerskundige) 

Theo Thuis (Centrummanagement Maastricht) 
 

Vooraf 

We hebben kennis genomen van de RIB – Wenkend Perspectief d.d. 8 juni jl. en het initiatief Maas Saam. 
In deze concept notitie hebben we zoveel mogelijk rekening gehouden met en aansluiting gezocht op 

deze visies. Ook houdt deze notitie rekening met het raadsbesluit d.d. december 21 juni over ‘pilot 

autoluw Wyck’.  

 
Doelstelling. 

Een toekomstproof Wyck waarin sociale, maatschappelijke en economische leefbaarheid met elkaar 
verbonden is. Wonen, werken, winkelen en recreëren anno NU in het decor van de 19de en 20ste eeuw 

zonder aantasting van de panden en het stratenplan die zo kenmerkend zijn voor Wyck en die mede de 

specifieke sfeer creëren.  
 

Het upgraden van de verblijfskwaliteit zodat meer bezoekers, van binnen en buiten Maastricht, op een 
ontspannen wijze, Wyck bezoeken om meer omzet te genereren voor zowel retail als horeca.  

 

Hiermee sluiten we aan op het Coalitie akkoord 2022-2026 waarin expliciet vergroening, klimaat, 
leefbaarheid, verkeersveiligheid en recreatie  staan vermeld. Het doorgeven van de stad aan de 

volgende generatie.  

 
Probleem. 

De vele verkeersstromen in en door Wyck maken m.n. het deel binnen het vierkant Hoogbrugstraat – 

Maas – Sint Maartenslaan en Wilhelminasingel erg onrustig. De consument ervaart dit niet als een deel 

dat tot het ‘kernwinkelgebied’ behoort. De logistieke stromen zullen volgens onderzoek de komende 

jaren alleen maar toe (ca. 40%) en dienen gereguleerd te worden. 
 

Daarnaast staat in het coalitieakkoord: “In overeenstemming met bewoners en ondernemers Wyck 

autoluwer maken.” De meningen hierover zijn sterk verdeeld en er is veel onbegrip bij de achterban.  

Ook is een sterke wens om vanuit integraliteit naar leefbaarheid te kijken.  
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Definitie. 

Omdat de term ‘autoluw’ nogal beladen is hebben we een (nieuwe) definitie gemaakt die we in dit stuk 
hanteren. Autoluw als term klopt niet omdat het niet alleen gaat om auto’s en omdat ‘luw’ NIET 

betekent ‘compleet verboden voor’.  

 

Onze definitie: het beperken (afremmende werking), op bepaalde dagen en/of tijdstippen en/of 

jaargetijden, van alle (semi-)gemotoriseerd verkeer op 2 of meer wielen al dan niet fossiel of elektrisch 
aangedreven, zoals vrachtwagens, bestelauto’s, personenauto’s, motoren, scooters, brommers, speed 

pedelecs, etc. En daarmee ook sluipverkeer permanent te ontmoedigen. 

 
 

OW Visie in 10 punten. 

 

Lange termijn vergezichten: 

1. Realisatie ‘Boven het Spoor’ incl. beter benutten van bestaande Scharnertunnel (1ste fase). 
2. Wilhelminasingel wordt ‘Avenue Vert” met ondergrondse infra voor gemotoriseerd verkeer 

én fietsen. 
 

Korte termijn oplossingen: 
3. Geen afsluiting Duitse Poort; vermeerdering sluipverkeer gaat ten koste van leefbaarheid. 
4. Stop het doorgaand (sluip en zoek) gemotoriseerde verkeer (incl. andere rijrichtingen) – 

reductie van verkeersbewegingen met 50 %. 
5. Introduceer venstertijden (tot 12.00 en na 18.00 uur) voor leveren van goederen incl. 

bezorgdiensten/koeriers – reductie van vervoersbewegingen met 50 %. 
6. Concentreer levering van goederen in een logistieke hub (aan de rand van Wyck) – reductie 

van vervoersbewegingen met 50 %. 
7. Sluiten parkeerplaatsen van 12.00 tot 18.00 uur op hoofdas Wijcker Brugstraat en 

Rechtstraat (ca. 25 parkeerplaatsen). 
8. Combi-parkeren in de zijstraten (Lage Barakken, Wycker Grachtstraat en Bourgognestraat).  
9. Meer groen, terras en presentatie op de hoofdas Wijckerbrugstraat (‘curbside 

management’).   
10. Betere benutting huidige parkeergarages (Fr. Romanusweg, P&R Station, Colonel, Plein 92) 

incl. bezoekerscommunicatie. 
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Lange termijn perspectief 

Wyck wordt o.a. door de Groene Loper, steeds meer het middelpunt van Maastricht. De oostkant van de 
stad moet verder doorontwikkeld worden. Ondernemend Wyck omarmt het project ‘Boven het Spoor’ 

(https://www.bovenhetspoor.nl/) omdat daarmee een aantal barrières (oost-west) automatisch worden 

opgelost en de leefbaarheid in Wyck in alle opzichte uitermate bevordert.  

 

Daarnaast is er een droom die een ander probleem oplost: parkeren onder de Wilhelminasingel. Dit zal 
dat ook bijdragen aan een 100% verbetering van de leefbaarheid. Dat dit realiseerbaar is laat de 

gemeente Antwerpen zien met de herinrichting van de Frankrijklei-Italiëlei (https://www.gww-

bouw.be/artikel/tunnels-onder-operaplein-gaan-open)  
 

Oplossingen. 

Tot die tijd zijn er een aantal aspecten die van belang zijn voor een kortere termijn oplossing die verder 

gaan dan sec ‘autoluw’. Deze aspecten kunnen niet los van elkaar gezien worden en dienen dan ook 

integraal gefaseerd aangepakt te worden. 
 

Bereikbaarheid. 

De bereikbaarheid vanuit zowel noord-zuid als vanuit oost is essentieel voor Wyck. Vandaar dat we 

tegen de afsluiting van de Duitse Poort zijn omdat dit funest zal zijn voor de leefbaarheid van niet alleen 
Wyck maar ook de omliggende straten/wijken (sluipverkeer Heugemerveld). Daarnaast is de Duitse 

Poort een tweede belangrijke route als overloop voor de Scharnertunnel en voor evt. goederenvervoer. 

De snelheid in de Sphinxlunet dient gemaximeerd te worden tot 30 km per uur. Datzelfde geldt ook voor 
de ontsluiting met de Meersenerweg. Afsluiting leidt tot nog meer sluipverkeer via Groene Loper.  

Een extra alternatief kan een mogelijke nieuwe verbinding Nieuweweg – Parallelweg (!) worden.  
 

Parkeergarages 

De bestaande parkeergarages dienen nog beter gecommuniceerd en ontsloten te worden. Met name ‘de 
Colonel’ en de P&R Station, opheffen knip Antoniuslaan (!), dienen nog beter benut te worden. Ook de 

parkeergarage de Griend dient voor voetgangers technisch beter aangesloten te worden op Wyck. De 
Wilhelminabrug is voor voetgangers geen visitekaartje voor de stad. Wandelroute Oeverwal promoten.  

 

Parkeren onder het nieuw te bouwen ‘Palace Hotel’is ook nog steeds een optie en een belangrijke om 

toekomstige gasten van Wyck een plaats te bieden. Het betreft hier ca. 75 plaatsen (aan hotelgasten 

gerelateerd).  

 

Venstertijden laden/lossen 
In overeenstemming met centrum- west dient er een duidelijke regeling te komen die laden en lossen in 

de vierhoek voor zowel particulieren als zakelijk dienstverleners alleen maar mogelijk maakt tot max. 

12.00 uur en na 18.00 uur. Daarbij moet een keuze gemaakt worden voor de dagen: ma/vrij en/of za/zo. 

Ondernemers zullen afspraken met hun leveranciers hierover moeten maken. Ook dient er handhaving 

te zijn. Bezorgdiensten (!), zie hierna, vallen hier ook onder.  
 

Bezorgdiensten 

Een voorzichtige telling/inschatting leert dat er minimaal zo’n 1.000 verkeersbewegingen per dag zijn 

om pakketjes te bezorgen (incl. onbezorgbaar) aan zowel particulieren als zakelijke adressen. Zouden 

we ervoor kunnen zorgen dat dit verkeer uit de vierhoek gehaald wordt dan scheelt dat enorm in de 

verkeerintensiteit incl. negatieve aspecten als: dubbel parkeren, draaiende motor met uitlaatgassen en 

blokkeren uitzicht etalages. Ondernemend Wyck omarmt ZES en zet de ondernemers aan om gebruik te 

maken van Cityhub/stads logistieke oplossingen. Daarnaast moet er voor particulieren en evt. retail een 

https://www.bovenhetspoor.nl/
https://www.gww-bouw.be/artikel/tunnels-onder-operaplein-gaan-open
https://www.gww-bouw.be/artikel/tunnels-onder-operaplein-gaan-open
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vergelijkbare oplossing komen: een geautomatiseerde 24/7 toegankelijk depot voor pakketjes 

(halen/brengen) op max. 500 meter lopen. Daartoe moeten we in overleg met PostNL, DHL, UPS en DPD.  
 

Bedrijfsaval 

Ondernemend Wyck omarmt het initiatief van de grote afvalverwerkers als Renewi en Suez om onder 

een whitelabel gezamenlijk afval op te halen bij hun klanten opdat dubbele verkeersbewegingen 

uitgeschakeld worden. We zouden echter daarin nog een stap verder willen gaan en bedrijfsafval elke 
dag, voor 08.00 uur, laten ophalen via een vaste routering met een kleiner elektro voertuig dat afval 

(‘last mile’) afvoert naar een perscontainer aan de rand van Wyck (bijvoorbeeld bij het nieuwe 

hoofdkantoor DSM) om vervolgens van daaruit opgehaald te worden door een groter voertuig. Een 
dergelijk plan hebben we al eerder voorgesteld in samenspraak met l’Ortye Milieu.  

 

Centrale as: Wyckerbrugstraat 

Op termijn zien we voordelen in het opheffen van de parkeervakken (behalve laden/lossen!) in de 

Wyckerbrugstraat/Rechtstraat. Daarvoor moet flankerend combi-parkeren in Wycker Grachtstraat 
(noord-zuid), Bourgognestraat en Lage Barakken (noord-zuid) gehandhaafd blijven. Combi-parkeren in 

de Wilhelminasingel laat zien dat dit kan.  

 

Dit bevordert de leefbaarheid en kan de openbare ruimte (o.a. door vergroening) opwaarderen. We 
zouden willen starten met een proef voor een bepaalde periode (bijv. april-oktober) tussen 12.00 en 

18.00 uur. Op termijn betekent dit dus ook een herinrichting van de Wycker Brugstraat! Iemand als 

Jeroen Verbeek zou nu al kunnen kijken naar tijdelijke oplossingen (‘wandelend bos’).  
 

In een tweede termijn kan dan ook gekeken worden naar het verkeersluw maken van de Wycker 
Brugstraat / Rechtstraat tussen 12.00 en 18.00 uur in een bepaalde periode van het jaar, bijvoorbeeld: 

april-oktober. 

 
Verkeerscirculatie 

Om het sluip- en zoekverkeer noord-zuid v.v. terug te dringen zullen ook de rijroutes moeten worden 

verlegd. Zie ook bijgevoegde kaart. Uitgangspunt: met name éénrichtingsverkeer in Wyck: 
1. Wyckerbrugstraat vanaf Lage Barakken tot Rechtstraatl éénrichtingsverkeer – richting Maas. 

Percee een richting (rondloop). Huidige status. 
2. Rechtstraat zuidelijk deel éénrichting naar het zuiden, noordelijk deel éénrichting naar het 

noorden (beide vanaf de Wyckerbrugstraat), zodat doorgaand noord-zuidverkeer wordt 
belemmerd. 

3. Wyckergrachtstraat zuidelijk deel éénrichting naar het zuiden (van Wyckerbrugstraat naar 
Hoogbrugstraat) en noordelijk deel éénrichting naar het noorden (van Wyckerbrugstraat 
naar St Maartenslaan) 

4. Het zuidelijk deel van de Wycker Grachtstraat tussen Hoogbrugstraat en Bourgognestraat 
wordt tweerichtingsverkeer om de stallingsgarage ‘Oud Wyck’ (170 plaatsen) goed 
bereikbaar te houden. In- en uitrijden via een klein lusje: inrijden via Hoogbrugstraat-Wycker 
Grachtstraat en uitrijden via Bourgognestraat-Lage Barakken naar het Hoogbrugplein. 

5. Lage Barakken vanaf Percee naar Hoogbrugplein éénrichting naar het zuiden. Lage Barakken 
vanaf Percee naar St Maartenslaan éénrichting naar het noorden. 

6. Bourgognestraat éénrichting van Wycker Grachtstraat naar Lage Barakken, zodat een lusje 
vanaf de Hoogbrugstraat ontstaat. 

7. St Maartenslaan van de Oeverwal tot de Wilhelminasingel tweerichtingsverkeer, als primaire 
aan- en afvoer van de vele parkeerplekken rondom de scholen en de kerk. 
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8. Het stukje Oeverwal zuidelijk van de St Maartenslaan is aangeduid als tweerichtings, maar is 
in feite doodlopend en fungeert alleen als aan- en afvoer van de parkeerplekken. 

9. Hoogbrugstraat tweerichtingsverkeer als aan- en afvoer van Wyck-zuid incl. hotel Maastricht, 
Beluga en café Zuid. 

10. De route langs het Waterpoortje en dan linksaf langs de Maas fungeert als logistieke aan-en 
afvoerroute van Beluga en Café zuid en is dus niet beschikbaar voor overig verkeer. 

De diverse parkeerplaatsen voor bewoners blijven hierbij bereikbaar en gehandhaafd.  
 

Fasering 

Dit concept dient gezamenlijk nog verder uitgewerkt en aangescherpt te worden maar heeft voldoende 
aanknopingspunten om resultaten op de korte, middellange en lange termijn te behalen. De toekomst 

van Maastricht en meer nog van Wyck ligt ons na aan het hart. Zorgvuldigheid is daarom vereist. We 

denken dan ook dat we het plan stap-voor-stap moeten uitvoeren waarbij we steeds moeten kijken of er 

voldoende commitment is en of de genomen ingrepen het juiste resultaat beogen in de praktijk.  

 
 
 

 
Nog te achterhalen data 

- verkeersbewegingen Rechtstraat (i.v.m. sluip- en zoekverkeer) = monitoren doorgaand verkeer 

Maartenslaan – Rechtstraat – Hoogbrugstraat m.b.v. kentekencamera (?) 

- verkeersintensiteit Meerssenerweg – ca. 2.000 auto’s doorgaand per 24 uur (?) 
- verkeersintensiteit Groene Loper- ca. ??? auto’s doorgaand per 24 uur  

- verkeersintensiteit Wilhelminasingel – ca. 3.600 auto’s doorgaand per 24 uur (?)  
- Duitse Poort – maar 17 minuten per uur dicht – zonder noemenswaardige verkeersongevallen 

- uitgegeven (combi-)parkeervergunningen versus beschikbaarheid? 

- bezettingsgraad huidige parkeergarages (ma-vr en za/zo) 
- ??? 
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